Sistemul de directie serveste la pastrarea sau modificarea directiei de deplasare a
autovehiculului. Schimbarea directiei de mers se obtine prin inclinarea (bracarea) planului rotilor
de directie cu un anumit unghi in raport cu planul longitudinal al autovehiculului.

Procesul de bracare a rotilor directoare, in vederea executdrii unui viraj corect, presupune rulajul
rotilor fird alunecare pe cercuri concentrice in jurul unui centru instantaneu de rotaie — rotile de
directie nu sunt paralele, ci inclinate (bracate) cu unghiuri diferite.

Rolul sistemului de directie este acela de a asigura o bund maniabilitate si o bund stabilitate a
autovehiculului, elemente esentiale pentru siguranta circulaiei:

« maniabilitatea reprezinta operatiunea de manevrare usoara, cu eforturi cit mai mici din
partea conducatorului auto, a componentelor directiei;

. stabilitatea consti in stabilizarea rotilor de directie, respectiv capacitatea lor de a-i
mentine directia de mers in linie dreaptd si de a reveni in aceastd pozitie dupa ce rotile au
fost bracate in vederea executarii virajelor sau au fost deviate sub influenta unor forte
exterioare perturbatoare.

Dintre masurile constructive care produc momentele de stabilizare ale autovehiculului in mers,
rolul cel mai important il au unghiurile de asezare ale rotilor i pivotilor in raport cu planul
longitudinal si transversal al autovehiculului: unghiul de cddere, unghiul de convergentd si
unghiul de ,,fugd”.

Mecanismul de comandi a directiei are in componenta:

¢ volanul;
« coloana de directie;
 caseta de directie.

Cel mai des utilizate sunt mecanismele de comanda a directiei asistate, prevazute cu
servomecanisme hidraulice. Acestea au in componentd: caseta de directie (in care se géseste si
servomecanismul hidraulic), pompa de nalti presiune, rezervorul de ulei, volanul cu axul sdu si
conductele de legaturd. Servomecanismele de directie reduc forfa necesard pentru manevrarea
volanului, usurand astfel conducerea autovehiculului (conducétorul auto depune efort doar
pentru actionarea supapelor servomecanismului). Datorita utilizrii fluidului ca agent de lucru,
servomecanismul are si rolul de a amortiza oscilaiile ce apar in mecanismului de directie.
Principiul de functionare a servomecanismului hidraulic asistat este de tip ,,centru deschis”, adica
pompa de inalté presiune debiteaz in permanentd o cantitate de ulei. Indiferent de turatia
pompei, debitul este reglat si controlat printr-un regulator de presiune integrat in pompa.
Distributia uleiului sub presiune catre supape se face de catre o valva rotativa (distribuitor),
orientarea fluxului depinzand de sensul de rotire a volanului. [n acest fel, se inlesneste migcarea
de rotatie a volanului.

Capitolul Sistemul de directie cu intrebérile explicate in:

MECANICA: Chestionare cu rispunsuri explicate: categoriile C, D, E, Tr — DRPCIV si




+ B. Puntea din fafd s ecanismul de direc

S0 (@ W Stabilitatea automobilului, respectiv stabilitatea rotilox
directoare este determinatd de :

a) frectirile mari in articulatii §i caseta de directie ;
b) unghiurile de montaj ale rogilor de directie ;
c) deformdrile axului volanulut. A
Stabilitatea rotilor de directie, adica tendinta acestora de a-
pastra pozitia neutrd si de a se reintoarce la ea cind au fost devia
de la aceasta de forte intimplatoare sau la rotirea volanului, este d
terminatd si asiguratd de unghiurile de montaj ale rotilor de directie
unghiul de inclinare laterald a pivotului & unghiul de inclinare loi
gitudinald a pivotului (unghiul de fugd) 8 unghiul de cadere al roti
si unghiul de convergenta & (fig. 5.1). Valorile acestor unghiuri.. 8
ustfel stabilite si corelate intre ele din fabricatie, incit sa asigure. S
buné stabilitate a automobilului pe drum si o uzurd minimd a anw
lopelor. 1

Modificarea unghiurilor de montaj ale rotilor de directie, datorit®
uzurii in exploatare sau accidentdrii elementelor care concurd la po
tionarea acestora, duce la inrGutdfirea stabilitatii, respectiv a sigurars
in circulatie, +ndeosebi la viteze mari si in curbe, precum si la uzes
premature ale anvelopelor, @ mecanismului  de directie si a pu
din fata. - 4

7~ < Unghiul de inclinare laterald a pivotului o (fig. 5.1, a) determi

I ca,in cazul scoaterii rotilor de directie din pozifia neutrd, s@ se M
reasca tendinta acestora de a reveni la mersul in linie dreaptd, ust
manevrarea volanului, iar in timpul frinarilor si al trecerilor peste des
velari micsoreazd intensitatea reactiunilor transmise organelor
directie.

La automobilele fard inclinare laterald a rotilor directoare sau
care aceasta s-a micsorat mult, sub valoarea nominald, uzura pivol
si a bucselor de bronz de la pivoti este mult mai mare. De asemen
cind aceste unghiuri nu sint egale la cele doud roti, directia t
intr-o parte.

Valoarea unghiului de inclinare laferald @ este, in general, cupri
in functie de tipul si felul constructiei puntii din fatd, intre 6 si ¥
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Fig. 5.1. Unghiurile directiei.

valoarea cea mai utilizata fiind de 8°. Acest unghi este influentat in
exploatare numai de uzura bucselor de fuzetd, cu exceptia deformatiilor
survenite la axa din fatd sau la pivoti si fuzete, ca urmare a unor actiuni
violente din lovire sau accidente. _

Unghiul de inclinare longitudinald a pivotului § (unghiul de fugd ;
fig. 5.1, b) concurd la stabilitatea Tn mers a automobilului prin aceea
cd rotile directoare au tendinta s& se indrepte singure in directia de
mers in linie dreaptd, dupd efectuarea unui viraj. La autoturisme,
unghiul de inclinare longitudinald a pivotului este cuprins intre 0°30”
si 3% iar la autocamioane si autobuze intre 1 si 5° Acest unghi este
fixat prin constructie iar modificarea in exploatare depinde de uzura
suspensiei, in special a arcurilor in cazul puntilor din fatd rigide, si
de lovirea sau deformarea partii din fatd a sasiului.

In cazul in care unghiul de inclinare este mai mare, rotile au ten-
dinta de a merge drept si conducerea devine anevoioasd si invers,
dacd acesta este prea mic, rotile deviazd lateral, producind oscilatii
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puternice ce se transmit pind la volan ; in cazul in care este diferit
la cele doud roti directoare, directia trage intr-o parte.
\’V/Unghiul de cadere a rofii v (fig. 5.1, a) determind ca :

— directia automobilului s& se mentind in viraje, prin faptul cd
inclinarea roftii in interiorul curbei mareste aderenta dintre anvelop@
si sol ;

~ in timpul mersului roata s& fie impinsd spre interior, anihilind

stfel in mare parte jocul axial al rulmentilor si reducind solicitdrile
iulitei din capul filetat al fusului fuzetei; de asemeneq, reactiunea
are se naste din aceastd inclinare descarcé rulmentul mic, dirijind o
und parte din componenta axiald a solului spre rulmentul din interior

re, datoritd diametrului mare, este mai robust ; -

— scade tendinta de incovoiere a puntilor din fatd.

Valoarea unghiului de cédere este de 0°-0°45" la autoturisme £ ¢
de 1—-2° la autocamioane si autobuze cu puntea din fatd rigida. La
alitonobilele cu suspensie independenta, unghiul de cddere tinde catre
véiloarea zero, rotile din fatd fiind aproape perpendiculare pe supra- .
f@ta solului.

Cauzele posibile care determina schimbarea unghiului de cddere
sint, in general, cele aratate la unghiul de fuga.

_ Unghiul de convergentda a rotilor (fig. 5.1., ¢) are rolul de asigurare
paralelismului planelor de miscare a roilor directoare. Convergenta
otilor este necesard pentru a anihila tendinta de rulare divergenta a
rotilor si de a reduce jocul in timpul mersului cu viteze mari. Marimea
lconvergentei se exprimd de obicei prin diferenta A-B a distantelor
!dintre bordurile jantelor, in mm. La automobilele cu puntea motoare
in fatd, convergenta este de 0,5-5 mm. La celelalte gutomobile conver-
genta este de 1-5mm la autoturisme si de 3—12 mm la autocamiogne
si autobuze. Unghiul de convergenia este reglabil la majoritatea auto-
camioanelor si autobuzelor. , 3
vl ~
v : 7 _
5.2. (Cl. 1). Uzura excesiva a bucselor de bronz de la pivolii gule-.
camioanelor si autobuzelor cu punte din faid rigida duce la: '

a) modificarea unghiului de inclinare laterald a pivotulu ;
b) trepidatii in mers;
c) uzura prematurd a casetei de directie.

(Raspunsul este dat la intrebarea 5.1.)
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